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1 Tipo de intervención Programa 

   

2 Descripción de la 

intervención 

Para favorecer la movilidad de los vehículos de dos ruedas a motor, en 

noviembre de 2009 en Barcelona se adaptaron 35 cruces para disponer de 

una zona avanzada delante de los semáforos para motocicletas y 

ciclomotores (ZAM) (fase I) y en el año 2010 se adaptaron 16 más (fase II). 

   

3 Principales determinantes 

de la salud implicados 

-Contexto físico: entorno construido – urbanismo (infraestructura pública, 

equipamientos, etc.), movilidad y transporte 

   

4 Principales ejes de 

desigualdad implicados 

No aplicable 

   

5 Tipo de evaluación Evaluación de resultados 

   

6 Diseño de evaluación Diseño casi-experimental pre post con grupo comparación 

   

7 Resultados (outcomes) Número de colisiones de tránsito con víctimas, número de personas 

lesionadas, número de colisiones de motocicletas y número de conductores 

de motocicletas implicadas en colisiones con víctimas 

   

8 Metodología cuantitativa, 

cualitativa o mixta utilizada 

Metodología cuantitativa: registros guardia urbana y geolocalización 

   

9 Fase de la evaluación Finalizada 

   

10 Principales resultados  

de la evaluación 

En la fase 1 en el área ZAM se produjo una media anual de 50 personas 

lesionadas durante el período pre y 63 durante el post. En el área de cruce 

fueron 234 durante el período pre y 197 durante el post. Ajustando por la 

movilidad y las características de la vía, en el área ZAM aumenta 

significativamente el riesgo de colisión global (RR=1,34 [1,12-1,61]) de 

colisión con motocicleta (RR=1,44 [1,17-1,78]), de lesión (RR=1,26 [1,01-

1,58]) y de colisión siendo conductor de motocicleta involucrado (RR=1,39 

[1,10-1,75]). En las zonas de comparación sólo aumentó el riesgo de ser 

herido (RR=1,42 [1,09-1,85]). En el área de cruce no se observan cambios 

de riesgo significativos entre el pre y el post, pero en las zonas de 

comparación disminuye el riesgo de ser herido (RR=0,86 [0,75-0,98]) y de 

ser conductor de moto involucrado (RR=0,85 [0,74-0,98]). 

En la fase II, no se observaron cambios significativos en el riesgo en ninguna 

área, ni a las ZAM ni a las de comparación. Las ZAM no son efectivas para 

mejorar la seguridad vial. En algunas vías incrementan el riesgo por lesión de 

tránsito en el área ZAM y en los 30m anteriores 
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